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Antwort des Senats auf die Grol3e Anfrage der Fraktion der CDU

Bahnlarm in Bremen - Ohren zu und durch?



Mitteilung des Senats
an die Bremische Burgerschaft (Landtag)
vom 14. Februar 2017

"Bahnlarm in Bremen — Ohren zu und durch?*
(GroRe Anfrage der Fraktion der CDU vom 13.12.2016)

Die Fraktion der CDU hat folgende Grof3e Anfrage an den Senat gerichtet:

,Laut einer Erhebung aus dem Jahr 2008 sind in Bremen tber 118.000 Bremerinnen
und Bremer von Bahnlarm betroffen. Hauptursachen fur Bahnlarm sind Luftverwirbe-
lungen bei hohen Geschwindigkeiten, Quietschgerausche verursacht durch Gleiskur-
ven und Bremsanlagen, Rollgerdusche, die durch Beruhrungen durch Rad und
Schiene entstehen und Motoren-, Lufter- und Kompressorengerdusche. Das Bun-
desministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) bereitet derzeit einen
entsprechenden Auftrag aus dem Koalitionsvertrag zwischen CDU/CSU und SPD
vor, dass den Betrieb lauter Guterwagen ab dem Jahr 2020 auf dem deutschen Stre-
ckennetz verbieten soll. Zusatzlich widmet das BMVI dem Bahnlarm durch weitere
Initiativen Aufmerksamkeit. Das Projekt ,Plattform leise Bahnen* beinhaltet u.a. ein
bundesweit einheitliches Messkonzept, dass den Larm durch Guterverkehr mithilfe
von 15 Larmmessstationen in den nachsten Jahren erfassen soll. Die Deutsche Bahn
will den Schienenverkehrslarm bis 2020 gegenuber dem Jahr 2000 halbieren. Um
das zu erreichen, werden einerseits Schallschutzwénde errichtet, vermehrt Schall-
schutzfenster eingebaut und die Giterwagen auf Verbundstofforemssohlen umgeris-
tet. Im Rahmen der Genehmigungsverfahren fur das Baurecht missen ,Schalltechni-
sche Untersuchungen® durchgefuhrt werden, die dann entscheiden, ob Schall-
schutzmal3inahmen durchgefihrt werden oder nicht. Fur diese MalRnahmen stellt das
BMVI jahrlich 150 Mio. Euro zur Verfigung.

Wir fragen den Senat:

1. Wie beurteilt der Senat die gesundheitliche Belastung von Anwohnern durch
Erschitterungsimmissionen und sekundaren Luftschall durch den Bahnver-
kehr in Bremen?

2. Wie bewertet der Senat aktuellen Larmschutz in Bezug auf Bahnlarm in Bre-
men?

3. Inwiefern befurwortet der Senat Erschitterungsmessungen an Bahnstrecken,
die durch Wohngebiete in Bremen fihren?

4. Inwiefern beflrwortet der Senat den Einbau besohlter Schwellen in Wohnge-
bieten, um Erschutterungen und sekundaren Luftschall zu dampfen? Inwieweit
hat sich der Senat auf Bundesebene dafiir eingesetzt? Welche gesetzlichen
Regelungen fur den Einbau besohlter Schwellen gibt es? Werden diese vom
Bund (ko-) finanziert?

5. Wie bewertet der Senat die bisherigen und geplanten Larmschutzmal3nahmen
an der Stolzenauer StralRe? Wann sollen diese abgeschlossen sein? Welche
Landes- und Bundesmittel stehen fur die jeweiligen Mal3Bhahmen zu Verfu-
gung? (Bitte alle bisherigen (letzten zehn Jahre) und geplanten Larmschutz-
mafl3nahmen in Bremen separat auflisten, einschlie3lich Stolzenauer Strale,
zuziglich verursachter Kosten und Kostentrager).



6. In welchem regelmaRigen Austausch steht der Bremer Senat mit der Deut-
schen Bahn und dem Bund bzgl. La&rmschutzmalinahmen in Bremen? Zu wel-
chen Ergebnissen haben diese in den letzten zehn Jahren gefuhrt? Wann wird
die Teilstelle des ,Ansprechpartners fur Bahnlarm® beim SUBV wieder be-
setzt?

7. Wie bewertet der Senat den Gesetzentwurf zum Verbot lauter Giterwagen
zum Fahrplanwechsel 2020/20217?

8. Wie viele Anwohner von Gleisanlagen sind in Bremen und Bremerhaven von
Bahnlarm betroffen (Bitte Stadtteile separat auffihren, auch die Taktung der
durchfahrenden Zige)? Welche avisierten Bauprojekte des Senats und priva-
ter Investoren sind von Bahnlarm betroffen? Welche Berlcksichtigung findet
Bahnlarm bei Bebauungsplanen?

9. Inwieweit findet Bremen Berucksichtigung beim flachendeckenden LArmmoni-
toring des Bundes? Welche konkreten Standorte flr Messstellen zieht der Se-
nat derzeit in Betracht? Wann und auf welcher Ebene hat der Senat dem Bund
Wunschstandorte fir Messstellen mitgeteilt? Welche konkreten Aussagen sei-
tens des Bundes liegen dbzgl. vor? Wann soll das Messkonzept abschlie3end
vorliegen und die Messstationen eingerichtet werden? Welchen Informations-
gewinn erhofft sich der Senat durch zukiinftige Messstationen und welche
Konsequenzen werden diese auf bauliche- und planerische Ebene zukiinftig
haben?*

Der Senat beantwortet die Grol3e Anfrage wie folgt:

1. Wie beurteilt der Senat die gesundheitliche Belastung von Anwohnern
durch Erschitterungsimmissionen und sekundaren Luftschall durch den
Bahnverkehr in Bremen?

Systematische Erhebungen zu Erschitterungsimmissionen und zu sekundarem
Luftschall, verursacht durch den Bahnverkehr, sind dem Senat nicht bekannt.
Das gilt auch im Hinblick auf epidemiologische Erhebungen gesundheitlicher
Wirkungen. Nach bisherigem Wissen kdnnen Erschitterungs- und sekundare
Luftschallimmissionen an Bahnstrecken Belastigungen darstellen, die im Rah-
men gerichtlich definierter Zumutbarkeitsgrenzen hinzunehmen sind. Sekundarer
Luftschall entsteht neben dem den Bahnbetrieb begleitenden primaren Luftschall
dadurch, dass Schwingungen vom Gleiskorper in den Boden eindringen, sich
dort fortpflanzen und an erschutterten Gebaudestrukturen wieder als Luftschall
abgestrahlt werden. Die unterirdische Ausbreitung der Schwingungen nimmt
durch unterirdische Strukturen oft unbekannte Ubertragungswege. An Bahnstre-
cken werden gleisnah gelegene Gebaude bei Zugvorbeifahrten von Erschiitte-
rungen, primarem und sekundarem Luftschall betroffen. Dies gilt gleichermal3en
fur neue Strecken wie auch mit LA&rmschutzwé&nden versehene Altstrecken. In der
Stadtgemeinde Bremen werden Erschitterungen durch Schienenverkehr gele-
gentlich in Bezug auf die Gleisanlagen der Bremer StraRenbahn AG begutachtet
und zum Teil durch Messungen Uberwacht, da hier die Abstdnde zu den Gebau-
den im Verhaltnis wesentlich geringer sind.

In der standigen Rechtsprechung werden die in der DIN 4150 vorgegebenen An-
haltswerte der zumutbaren Schwingstarken (préazisiert durch die ,Hinweise zur
Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschutterungsimmissionen® der
Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) vom 10.05.2000) als
MaRstab der Zumutbarkeit beim Neubau und der wesentlichen Anderung von



Schienenwegen herangezogen. Im Falle einer Anderung der Auslastung von
Schienenwegen wurde in der Rechtsprechung ein Abhilfeanspruch anerkannt,
wenn es zu einer wesentlichen Erhdhung der Schwingstarken von mehr als 20%
kam.

Wie bewertet der Senat aktuellen Larmschutz in Bezug auf Bahnlarm in
Bremen?

Der Bund hat in den letzten Jahren im Rahmen seines freiwilligen Larmsanie-
rungsprogramms das Schienennetz in Bremen und Bremerhaven saniert und die
Abschnitte mit aktivem und passivem Larmschutz versehen, die nach dem Larm-
sanierungsprogramm hierfir in Frage gekommen sind.

In Bremerhaven wurde nach einem Beschluss der Stadtverordnetenversamm-
lung zur Aufstellung eines kommunalen Larmschutzprogramms im Jahr 2014 ei-
ne schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der Belastungsschwerpunkte
an den verbliebenen Licken erstellt. Eine Verbesserung der Larmsituation der
Anwohnerinnen unter Beriicksichtigung der Kosten stellt sich mit der Errichtung
von funf weiteren Schallschutzwanden mit einer Gesamtlange von etwa 1,66 km
als sinnvoll dar. Im Rahmen der Verfluigbarkeit kommunaler Mittel soll daher der
Larmschutz durch den Bau dieser Wande verbessert werden. Fir die beiden
Wande mit dem héchsten Nutzen wird zurzeit die Genehmigungsplanung erar-
beitet.

DarlUber hinaus Uberarbeitet der Bund derzeit die sogenannte Gesamtkonzeption
seines freiwilligen Larmsanierungsprogramms. Mit der Fertigstellung der neuen
Gesamtkonzeption wird 2018 gerechnet. Notwendig ist die umfangreiche Uber-
arbeitung unter anderem deshalb, da die bisherigen Auslésewerte fur die Sanie-
rung von Strecken insgesamt um 8 dB(A) (Entfall Schienenbonus von 5 dB(A) in
2015, Absenkung Grenzwert um 3 dB(A) in 2016) auf nunmehr 57 dB(A) nachts
in Wohngebieten abgesenkt wurden.

Konkret bedeutet dies, dass in Zukunft die bereits larmsanierten Bereiche auf
Grund des verbesserten Schutzniveaus — auch in Bremen — erneut tberpruft
werden und gegebenenfalls auf weiteren Streckenabschnitten Larmschutzmal3-
nahmen durch den Bund umgesetzt werden.

Inwiefern beflirwortet der Senat Erschitterungsmessungen an Bahnstre-
cken, die durch Wohngebiete in Bremen fihren?

Nach normierten Verfahren gewonnene Messergebnisse der Erschitterungs-
Schwingstarken (Mal3einheit ist [mm/s]) variieren stark je nach Bodenbeschaf-
fenheit, Entfernung zum Gleis und Gebaudeart oder Gebaudehdhe. Stichproben-
artige bzw. anlassbezogene Erschitterungsmessungen wéren in Wohngebieten
zielfihrend, weil der Bahnbetreiber einen Ausgangszustand dokumentieren soll-
te, wenn es zu Auslastungsveranderungen, Neubauten oder zu neuen Schall-
schutzwanden kommt.

Gerade vor dem Hintergrund der vom Bund beabsichtigten Uberarbeitung seines
freiwilligen Larmsanierungsprogramms (siehe die Antwort zu Frage 2) sieht der
Senat es als wichtig an, dass durch Erschitterungen ausgeldste Larmbelastun-
gen (sekundarer Luftschall) erfasst und bei der Dimensionierung von Larmschutz



auch an Bestandstrecken berucksichtigt werden. Dies ist in ein Bundespro-
gramm zu integrieren.

Erfahrungen aus Nordrhein-Westfalen benennen gesteigerte Wahrnehmungen
von Erschitterungen, nachdem der urspriinglich dominierende Eisenbahnlarm
durch neue Schallschutzanlagen eingedammt wurde. Die Messung tatsachlich
vorkommender Erschitterungen wirde damit der Objektivierung dienen.

Inwiefern beflirwortet der Senat den Einbau besohlter Schwellen in Wohn-
gebieten, um Erschitterungen und sekundaren Luftschall zu dampfen? In-
wieweit hat sich der Senat auf Bundesebene daflir eingesetzt? Welche ge-
setzlichen Regelungen fir den Einbau besohlter Schwellen gibt es? Wer-
den diese vom Bund (ko-)finanziert?

Die besohlte Schwelle, welche unterseitig mit elastischen Materialien versehen
ist, reduziert vor allem Erschitterungen und daraus folgenden sekundéren Luft-
schall entlang von Bahnstrecken. Grundsatzlich beflirwortet der Senat den Ein-
satz besohlter Schwellen dort, wo diese zur Reduktion der Belastigung auf Grund
von Erschitterungen aus dem Schienenverkehr fiihren. Die Wirkung — und damit
ein sinnvoller Einbau — hangen dabei allerdings von den 6rtlichen Gegebenheiten
ab (z.B. Geschwindigkeit der Zuige, Bodeneigenschaften, Konstruktion der an-
grenzenden Gebéaude).

Eine komplette Vermeidung einer Belastigung ist allerdings nicht mdglich. Die
besohlte Schwelle ist als Technologie zugelassen. Produkte unterschiedlicher
Hersteller sind kommerziell verfiigbar. Schwellensohlen wurden im Rahmen des
Konjunkturprogramms Il der Bundesregierung erfolgreich erprobt.

Vor diesem Hintergrund werden von der DB AG beim Neu- und Ausbau von
Strecken Schutzmalinahmen auf Basis von erschitterungstechnischen Untersu-
chungen geprift und umgesetzt. Ziel ist dabei, eine unzumutbare Erh6hung der
Erschitterungen und des daraus resultierenden sekundéren Luftschalls zu ver-
meiden. Ist unter diesen Voraussetzungen der Einsatz besohlter Schwellen an-
gezeigt, so werden diese auch vom Bund finanziert. Da an Bestandstrecken kein
Anspruch der Anwohnerinnen auf SchutzmalRnahmen besteht und auch ein Er-
schitterungssanierungsprogramm nicht existiert, beteiligt sich der Bund dort
nicht an den Kosten von besohlten Schwellen.



Wie bewertet der Senat die bisherigen und geplanten Larmschutzmalnah-
men an der Stolzenauer StraRe? Wann sollen diese abgeschlossen sein?
Welche Landes- und Bundesmittel stehen fur die jeweiligen Malinahmen zu
Verfugung? (Bitte alle bisherigen (letzten zehn Jahre) und geplanten Larm-
schutzmalRnahmen in Bremen separat auflisten, einschlie3lich Stolzenauer
Stral3e, zuziglich verursachter Kosten und Kostentrager).

Mangels Vorliegen der Voraussetzungen hatte der Bund den Abschnitt Stolze-
nauer Stral3e seinerzeit nicht larmsaniert.

Derzeit hat das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zur Untersuchung technisch maogli-
cher Malsnahmen an der Stolzenauer Stral3e Finanzmittel freigegeben. Die Er-
gebnisse der Untersuchung sollen der Offentlichkeit prasentiert werden. Die Aus-
schreibung soll zeitnah an den Markt gehen. Anfang 2017 soll seitens der

DB Netz AG zu einem ersten Projektgesprach eingeladen werden.

Im Larmsanierungsprogramm des Bundes sind fur Bremen insgesamt 16 Teilpro-

jekte mit 50 km Streckenlange enthalten. Von 2001 bis Dezember 2015 wurden

bereits

- Uber 55,4 Mio. Euro Bundesmittel investiert,

- 13 Teilprojekte mit einer Streckenlange von 39,0 km vollstandig saniert,

- 34,2 km Schallschutzwande (SSW) anteilig erstellt und

- 1.444 Wohnungen durch passive Malinahmen (Schallschutzfenster, Dachsa-
nierungen, Schalldammlifter) saniert.

- Weitere 1,6 km Schallschutzwénde sind in Planung oder Bau.

Die bisher durchgefiihrten und beabsichtigten Mal3nahmen in der Stadt Bremen
ergeben sich aus der in der Anlage 01 beigefiigten Ubersicht der DB Netz AG.
Fur die Stadt Bremerhaven ist eine Ubersicht zum Larmschutz an Bahnanlagen
als Anlage 02 angefuigt. Dabei sind der Bestand, die durch das Larmsanierungs-
programm des Bundes errichteten Larmschutzwande und die fir das Kommunale
Larmschutzprogramm auf Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) gepriften Larm-
schutzwénde aufgefiuhrt.

Die Internetseite
http://wwwl.deuj[_schebahn.com/laerm/infrastruktur/laermsanierunq.htmI enthalt
eine interaktive Ubersichtskarte fir Bremen mit weiteren Informationen.

In welchem regelmaligen Austausch steht der Bremer Senat mit der Deut-
schen Bahn und dem Bund bzgl. LarmschutzmalBnahmen in Bremen? Zu
welchen Ergebnissen haben diese in den letzten zehn Jahren gefihrt?
Wann wird die Teilstelle des , Ansprechpartners fur Bahnlarm* beim SUBV
wieder besetzt?

Vertreter des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr stehen in regelmaRigem
Austausch mit Vertretern der Bahn und des Bundes.

Uber die MaRnahmen nach dem Larmsanierungsprogramm des Bundes hinaus
laufen Bemihungen des Senats zur Larmsanierung an der Oldenburger Kurve.
Daruber hinaus konnte vor wenigen Wochen eine zusétzliche aktive Schall-
schutzmal3nahme in Walle fertig gestellt werden.


http://www1.deutschebahn.com/laerm/infrastruktur/laermsanierung.html

Im Ubrigen hat der Senat wiederholt die Beriicksichtigung Bremens bei der Ein-
richtung einer Monitoringstation flr den Bereich Bremen eingefordert. Absicht
des Bundes ist es, Bremen zu beriicksichtigen. Bei der Konzeption will der Bund
die L&nder — und damit auch Bremen — mit einbeziehen.

Die Ansprechperson fir den Bahnlarm wird im Rahmen einer Umorganisation
des zustandigen Bereichs im Laufe des Jahres 2017 in der Verkehrsabteilung zur
Verfligung stehen.

Wie bewertet der Senat den Gesetzentwurf zum Verbot lauter Glterwagen
zum Fahrplanwechsel 2020/20217?

Grundsatzlich wird der Gesetzentwurf begrif3t. Er wird zeitnah zu einer Flotten-
umristung fuhren und damit die Belastung der Anwohnerinnen von Bahnstre-
cken mit Bahnlarm zuriickgehen. Einzelne Ausnahme- und Befreiungstatbestan-
de wurden von mehreren Landern im Bundesratsverfahren zum Schienenlarm-
schutzgesetz in der Stellungnahme an den Bund kritisiert. Eine weitere Bewer-
tung wird im Rahmen des Gesetzgebungsverfahrens abzugeben sein.

Wie viele Anwohner von Gleisanlagen sind in Bremen und Bremerhaven
von Bahnlarm betroffen (Bitte Stadtteile separat auffiihren, auch die Tak-
tung der durchfahrenden Zige)? Welche avisierten Bauprojekte des Senats
und privater Investoren sind von Bahnlarm betroffen? Welche Berlcksich-
tigung findet Bahnlarm bei Bebauungsplanen?

Mit Stand vom Mai 2015 hat das Eisenbahn-Bundesamt folgende Zahlen ermit-
telt:

In Bremen sind Uber 24 Stunden gemittelt 11.410 Menschen von einem Larmpe-
gel von mehr als 65 dB(A) betroffen, nachts 30.320 von einem Larmpegel von
mehr als 55 dB(A). In Bremerhaven sind Uber 24 Stunden gemittelt einem Larm-
pegel von mehr als 65 dB(A) 2.840 Menschen ausgesetzt, nachts sind 7.290
Menschen von einem Larmpegel von mehr als 55 dB(A) betroffen. Die genannten
Larmpegel entsprechen den Ausloseschwellenwerten der Larmaktionsplane fir
Bremen und Bremerhaven gemal3 der Umgebungslarmrichtlinie.

Die durch das EBA ermittelten Betroffenenzahlen sind nicht nach Stadtteilen un-
tergliedert. Fur die Beurteilung und Priorisierung der (LArmsanierungs-) Projekte
wird die Betroffenheit der jeweiligen Anwohnerinnen bericksichtigt, insofern ist
eine Ermittlung nach Stadtteilen nicht zielfiihrend. Das Gutachten ,Kapazitive
Leistungsfahigkeit des Eisenbahnnetzes im Grol3raum Bremen; Teil 1: Analyse
und Prognose der Verkehre und Produktionsstrukturen“ von 2013 (siehe hierzu
die Vorlage Nr. 18/304-L vom 18.10.2013 fir die Sitzung der Deputation fur Um-
welt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und Energie am 31.10.2013) stellte fur
2012 uber 273.000 Zuge durch den Knoten Bremen dar. Dabei lag der Anteil an
Guterzigen bei rund 47.000.

Bahnlarm ist — ebenso wie andere Immissionen — ein wichtiger Belang in der
Abwagung von Bebauungsplanen, insbesondere dann, wenn Wohnnutzung oder
andere larmempfindliche Nutzungen ausgewiesen werden sollen. Im Ergebnis
muss der Bebauungsplan stets gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicher-
stellen. Wenn es keinen Larmschutz im Bereich der Bahnanlage gibt (z.B. eine
Larmschutzwand), kommt eine Losung des Problems durch stadtebauliche, ar-



chitektonische und/oder bautechnische Mal3nhahmen in Betracht.

Dazu gehoéren z.B. Festsetzungen uber Larmschutzwande oder -wélle auf dem
Baugrundsttick sowie Festsetzungen zur Stellung der Gebaude, zur Ausrichtung
der Raume in den Gebauden, spezielle Fensterausfihrungen und/oder schallge-
dammte Luftungstechniken. Mal3stab fur die Abwagung ist grundsatzlich die DIN
18005 ,Schallschutz im Stadtebau“. Erganzend wird aber auch die Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen. Samtliche Malinahmen
haben das Ziel, im Inneren der Aufenthaltsrdume einen Immissionswert von 30
dB(A) einzuhalten.

Das Thema Bahnlarm ist bei diversen stadtebaulichen Projekten und konkreten
Bauvorhaben Dritter zu beriicksichtigen. Dabei handelt es sich um Vorhaben in
der zentralen Innenstadt wie etwa der Entwicklung des Stephaniviertels, das Be-
bauungsplanverfahren Postamt 5, das die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur die Ansiedlung von studentischem Wohnen im Bereich der ehemaligen Sor-
tierhalle der Post ermdglicht, bis hin zu Einzelvorhaben wie der Neubebauung
auf dem Grundstick des ehemaligen Concordia-Theaters. Dartber hinaus ist
auch bei Projekten in den Stadtteilen das Thema Bahnlarm zu behandeln.
Beispiele hierfur sind die Weiterentwicklung der Gartenstadt Vahr mit der behut-
samen Erganzung durch sogenannte Bremer Punkte der Gewoba, neue Wohn-
baugebiete wie z.B. sudlich der Rockwinkler Heerstral3e (Bebauungsplan 2491)
oder im Bereich Haberloher Strafl3e (Bebauungsplan 2480), der Campus Ohlen-
hof und Ergdnzungsbebauungen am Osterfeuerberger Ring.

Auch in Bremerhaven wird Bahnlarm bei Bebauungspléanen und Bauvorhaben
gemal obiger Ausfiihrungen berucksichtigt, beispielsweise u.a. beim Bebau-
ungsplan 455 ,Hartwigstraf3e/Virchowstral3e* durch die Ausweisung von Larmpe-
gelbereichen. Aktuell stellt sich das Thema beim Bau des Hafentunnels und der
geplanten Erneuerung der Eisenbahnuberfihrung Cherbourger Straflie.

Weitere Informationen zum Thema Bahnlarm kdnnen auf der Internetseite
http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
eingeholt werden.

Inwieweit findet Bremen Berticksichtigung beim flachendeckenden Larm-
monitoring des Bundes? Welche konkreten Standorte fiir Messstellen zieht
der Senat derzeit in Betracht? Wann und auf welcher Ebene hat der Senat
dem Bund Wunschstandorte fir Messstellen mitgeteilt? Welche konkreten
Aussagen seitens des Bundes liegen dbzgl. vor? Wann soll das Messkon-
zept abschlie3end vorliegen und die Messstationen eingerichtet werden?
Welchen Informationsgewinn erhofft sich der Senat durch zukinftige
Messstationen und welche Konsequenzen werden diese auf bauliche und
planerische Ebene zuklinftig haben?

Seitens des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
wurde die Auskunft erteilt, dass am 25.11.2016 das Haushaltsgesetz fir das Jahr
2017 verabschiedet worden sei. Seit dem In-Kraft-Treten am 01.01.2017 ist da-
mit die Rechtsgrundlage fir das LA&rmmonitoring gegeben.

Weiter teilte das BMVI mit, dass es beabsichtigt, ein deutschlandweites La&rmmo-
nitoring einzufiihren. Damit soll der Fortschritt der Umristung von Glterwagen
auf LL-Sohlen und der vermehrte Einsatz leiser Guterwagen transparent und fur


http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

die Offentlichkeit nachvollziehbar dargestellt werden.

Mit wahrscheinlich achtzehn Messstellen an aufkommensstarken Hauptstrecken
sollen mehr als zwei Drittel des gesamten Schienenguterverkehrs erfasst wer-
den.

Die Auswahl der Standorte werde dabei ausschlie3lich nach verkehrlichen und
nicht nach regionalen oder gebietsrdumlichen Kriterien erfolgen. Die fachliche
Auswahl soll durch einen beauftragten Dritten erfolgen, der auf Basis eines
Vergabeverfahrens ermittelt werde. Die Ausschreibung sei fur das Frihjahr 2017
vorgesehen.

Der Senat geht davon aus, dass die Hauptstrecken, die durch die Stadtgemeinde
Bremen fihren, die genannten verkehrlichen Kriterien erfillen. Insofern wird auf
das Schreiben von Staatssekretar Odenwald vom 05.08.2016 verwiesen, wonach
Bremen beim Larmmonitoring des Bundes beriicksichtigt werden solle.

Wie bereits oben dargestellt, dient das LA&rmmonitoring dazu, reale Larmwerte zu
ermitteln und eingeleitete MinderungsmalRnahmen zu kontrollieren und die Ent-
wicklung der Larmbelastung zu Gberwachen. Insofern wird das Larmmonitoring
Informationen liefern, die auch fur die (Bauleit-)Planung und fur die Planung und
Umsetzung konkreter EinzelmalRnahmen herangezogen werden kénnen.



Larmsanierungsabschnitt [strecke [streckenbezeichnung Bahn-km Lage Lage "straBenseitig” [Bearbeitungsstana Bau vorauss. ab [Bemerkungen | tenge tkn) [sna201216] vonkm | biskm [\ insichtich der Daten aktualisiert: nicht new
men Larmschutzy
Bremen - Schwachhausen /Vahr 1740 | Hannover - Bremen 110,958 - 120,015 noral. der Bahn | 20 53 100 050, Friedieh Karl | abgeschiossen
0,057 110058| 120015
Zw. ca. 100 m ostl. Friedrich-Kark
Bremen - Schwachhausen /Vahr  [1401 |iemen- Sebaistrick-Bemen st |2,777 - 3,726 sidl. der Bahn |StraBe bis ca. 50 m wesl. Graf- ~|abgeschiossen
Moltke-Stragie 0.049 2777 3726
remen - Schwachhausen /vahr 1740 |Hannover - remen 120055121298 | der a2, DATNR0 . SNGENNAUSr | e
0183 121055| 121238
2. Bultstratie bis ca. in Hohe
Bremen - Hemelingen 2200 | Osnabriick - Bremen 231,850 - 232,104 Ostl der Bahn [ BUlStrae b co o o, [abeschiossen
0.254 23185 232104
Bremen - Hemelingen 2200 | Osnabriick - Bremen 232,127 - 232,350 Gstl. der Bahn | zw. Bultstrafie u. Ruschstrafie 2 |abgeschiossen
0223 2327|2323
Zw. Bultstralie bis in Hohe
Bremen - Hemelingen 2200 | Osnabriick - Bremen 231,900 - 232,108 westl. der sud. der
Angeln 0.208 2310 232108
Bremen - Hemelingen 2200 | Osnabriick - Bremen 232,130 - 232,235 westl. der Bain) v. BultstraBe 100 m in nordl. Ri. | abgeschlossen
0.105 23213 23203
Bremen - Hastedt 2200 |Osnabrick - Bremen 234,400 - 234,670 west. der Bann| v, 20horer Staie u abgeschlossen
9 0270 2344] 23067
Bremen - Hastedt 1402 |Abaw. Hastedt - Abzw. Vahr  |0.203 - 0,663 westl der Bahn| 2, Hastedier Heerstalie u. | apgoschiossen
9 0.460 0203 0663
Bremen - Findorf Nord 2200 |Bremen - Hamburg 242,560 - 243,180 sl der Bann |21 SaZ0uOEr Stiate u il | apgeschiossen
o 0,620 24256 24318
Bremen - Findorf West 2200 |Bremen - Hamburg 240,740 - 241,480 st der Ban |4 Herbststratie . Minchener | ygocpiossen
0740 20074 2ar48
2. Verteilerkreis Utbremen/baw.
Bremen - Osterfeuerberg 1424 | Bremen Utbremen - Bremen Rbf 0,530 - 1,520 sidl. der Bahn | oSt Autobahnzubringer abgeschiossen
Freihafen u. ca. 50 m wesil
Wendehammer Tonderner Strafte
0,990 053 152
Bremen - Walle 1411 |Bremen Hof - Bremen Rof 8176 -8,416 westl. der Bahn| 2 Mavemtnder Stafie u <2 abgeschiossen
9 0.240 8176 8416
remen -wale 140 |oromen-Bomenaen  |124665- 25468 oot dercan [ OSTOUSRIIRO U o iosen
il 0779 124665| 125440
Bremen - Rbf / Gropelingen 1740 |Bremen - Bremerhaven 1259-1289 nur passiv |2 272 U ADDIEGUNG Katl- - apgeschiossen
Bremen Mahndorf / Ahrbergen 1404 |Abzw Gabelung - Sagehon  [8,614 - 9,016 nord. der Bahn ivr‘be“r'zf'alifzggag%“3 U | abgeschlossen
9 0.402 8614 9016
Zw. Unterfurung Mahndorfer
Bremen Mahndorf / Ahrbergen 1404 | Abzw Gabelung - Sagehom |9,096 - 9,446 sudl. der Bahn |HeerstraBe u. Mahndorfer abgeschiossen
Heerstrafie 24b 0350 9,006 9.446
Bremen Mahndorf / Ahrbergen 1404 | Abzw Gabelung - Sagehorn 10,310 - 10,668 stidl. der Bahn éz‘nlé";:r';‘;"e'r“‘"ﬁ%N"”""'" U- AU | 2hgeschlossen
0.358 1031] 10668
Bremen - Lehe, Horn 2200 |Bremen - Hamburg 246,545 - 248,154 nordl der Bann | 2%, Banubergang Achierstiaie | geqchiossen
1600 2a6505| 248150
remen - Lohe, Horn 200 |Bremen- Hamburg 2667 247848 s, dor S |2 BUBSADG ACSUaRe | e hiosen
9 1261 246567| 247,848
Bremen - Grolland 1500 | Bremen - Oldenburg 39,060 - 39,850 sidl. der Bahn | w. Strobiing 11u. Ochum  |abgeschiossen
07172
2w Wendehammer Roggenkamp
u. Brokhuchtinger Landstrate:
Bremen - Huchting  Mitelshuchting  |1500 | Bremen - Oldenburg 36,067 - 38,650 sudl der Bahn |sowie zwischen Bahnubergang | abgeschiossen
Wardamm und Wendehammer
Alte Heerstraie 0014
Bremen - Oberneuland 2200 |Hamburg - Bremen 248,228 - 249,080 nordl. der Bahn| zw. A27 u. Am Kronskamp abgeschiossen
0852 208228| 24908
2w. Am Kronskamp u. Hohe
Bremen - Oberneuland 2200 |Hamburg - Bremen 249,210 - 250,165 nordl. der Bahn H d
Weg
0,055 24021] 250165
2. Achterdiek u. ca. 100m
Bremen - Oberneuland 2200 |Bremen - Hamburg 248,989 - 250,490 sidl. der Bahn |ostlich Wendehammer abgeschiossen
Hartlaubstrafie
1501 2a8980| 25049
Abgeschlossen
Gesamt T
i Zuge der Nutzung des
ehemaligen Sportplatzes als
Baugebiet soll der Bautrager ggf.
2. ehemaligen EG Bt auf der ehemaligen Ladestrae
remen - Oberneuland 2200 Bremen - Hamburg ca. 251,815 - ca. 251,898 nordl. der Bahn Oberneuland und eine LSW errichten; vorauss:
Mihlenfeldsiralie rihestens 2077
keine
Lamsanierungsmatinahme !
0.250 2516| 25185
m Zuge der Baumatinahmen fur
die Autebung des
2w, MOblerfeldsiraBe v Bahnilberganges; vorauss
remen - Oberneuland 2200 Bremen - Hamburg ca. 251,815 - ca. 251898 sudl der Bahn S M NCHASSEA fihestens 2014
keine
Lamsanierungsmatinahme ! 0100 25175 os1gs
Dol der abgeschiossen
Bremen - Oberneuland 2200 Bremen - Hamburg 250,054 - 250,088 nord. Bereich Hans-am-Ende-Weg 13a _keine LSW wurde von Bautragern oder der Stadt Bremen erstellt;keine LarmsanierungsmaSnahme !
Larmsanierunasmafinahme ! 0,034 250054 | 250,088
abgeschiossen
Bremen - Oberneuland 2200 Bremen - Hamburg 250,408 - 250,463 novdl der - Bereich Rockwinkeler keine LSW wurde von Bautragem oder der Stadt Bremen erstel; keine Larmsanierungsmafinahme !
Lamsanierunasmainahme ! 0,05 250,408 | 250,463
abgeschiossen
Bremen - Oberneuland 2200 Bremen - Hamburg 250,610 - 250,880 g‘;’h“(" el 2 R T HETRE e [ LSW wurde im Zuge der Li erstellt; keine L '
Larmsanierunasmafinahme ! 0217 25061 | 250,887
nordl der 2% Tiingweg (Durchiass abgeschiossen
Bremen - Oberneuland 2200 Bremen - Hamburg 252,178 - 252,502 nord. Hollefieet) und von Hohe i LSW wurde im Zuge der L erstelt; keine L !
ca+100m  La ' 0,320 25218 2525
abgeschiossen
Bremen - Oberneuland 2200 Bremen - Hamburg 251,898 - 252,115 siidl. der Bahn ;:" m:c"‘s”'gms"aﬁe und Auf - cine LSW wurde im Zuge der Li erstellt; keine L '
L Larmsanierunasmafinahme ! 0218 251807 | 252115
abgeschiossen
Bremen - Oberneuland 2200 Bremen - Hamburg ca. 252,142 - ca. 252,530 sidl, der Bahn 2% Auf der Heide und bis kurz - i LSW wurde seitens der Stadt Bremen erstellt; keine Larmsanierungsmafinahme !
vor Wendehammer Am Grashof
‘ Lamsanierunasmainahme ! 0.360 25214 2525
\ T agn
Realisierung Verbindung mit
remen - Hastedt 2200 |osnabrick - remen 200670254747 |wes, dor a2, QUnISchlog 1. Hasteder (SR L
0077 23a67|  2aarar
Realisierung
Bremen Mahndorf / Ahrbergen 1404 |Abzw Gabelung - Sagehom  |9,831 - 10,008 nordl. der Bahn x‘a‘gg;:“;‘;;gi 5"‘”5““’““ Briickenemeuerung;
0177 oss1| 10008
Abgeschlossen
0254
Bremen - Hbf-Siidwest 1500 Bremen - Oldenburg 43,105 - 43,288 siidl. der Bahn éﬁ‘g["gzﬁ‘g‘”'“e'"mg u abgeschlossen
0.183 43105 43288
Bremen - Neustadt/Woltmershausen |1500 Bremen - Oldenburg 40,662 - 40,898 nordl. der Bahn éW A 281 u. ca. Warturmer Platz | 5pgecchiossen
0236 0662 40808
Bremen - Stephanitor 1500 Bremen - Oldenburg 42,378 - 42,536 siidl. der Bahn zs‘“c’hr;ie”:’;“ckg u- Eduard- abgeschlossen
0,158 42378 a25%
0577
Abgeschlossen
Gesamt
16,783
Oslebshausen Lsw 1 1740 |Bremen - Bremerhaven 130,273 - 130,835 nordl. der Bahn 2w, Pumpwerk Il u. Sonnenweg | abgeschiossen
0589 130273] 130862
1422/ sidl. der Bahn;
Oslebshausen Lsw 2 Loy |remen - Bremerhaven 1015-1,728 LSW neben  |zw. Dohlenweg u. Reihersieclung |abgeschiossen
Guterbahn
0547 1123 1670
Grambke Lsw 1 1740 |Bremen - Bremerhaven 131,438 - 132,172 Ostl. der Bahn | zw. A281 / Am Geestkamp abgeschiossen
0.734 131438| 132172
Grambke Lsw 2 i i 2. sid. Grambker Dorfstrafie |
rambie 1740 | Bremen - Bremerhaven 132,058 - 132,713 westl.der Bann | % 309 Grambker DorStalie || abgeschiossen
0.161 131624| 131785
Grambke Lsw 3 1740 |Bremen - Bremerhaven 132,335 - 132,947 westlder Bahn | 2w. Grambker See / Burger Brake | abgeschlossen
0.988 131850| 132838
Grambke Lsw 4 1740 | Bremen - Bremerhaven 132,973 - 133,191 st der Bann |2 Slandstraie /nordl BUIGer | qygochiossen
0.409 132501] 133,000
Grambke Lsw 5 1740 |Bremen - Bremerhaven 134,473 -134,777 westl der Bahn |zv. Burger Brake / Lesum abgeschiossen
0271 132070| 133241
Grambke Lsw i i 2. sid. Grambkermoorer
rambie 1740 | Bremen - Bremerhaven 135,698 - 136,014 st der Bann |72 S0l Srambern abgeschiossen
0133 133.108| 133241
2. 100 m westl. “Neuer
Burglesum LSW 1 1740 |Bremen - Bremerhaven 134,325 - 134,882 nordl. der Bahn| Steindam”/ Einmundung abgeschiossen
Martelin Stader Landstrafie
0557 130325| 134882
urglesum Lsw 2 i i 2w. A 27 6stl. Ende des
urglesum 1740 | Bremen - Bremerhaven 135,235 - 136,160 norl cer Bam | 2% A 2T 051 E0de abgeschiossen
0925 135.235| 136160
Burglesum LSW 3 1740 |Bremen - Bremerhaven 136,108 - 136,755 st der Bann |21 Wesll. Marel 74/ abgeschlossen
0,647 136108| 136755
Burglesum LSW 4 1740 | Bremen - Bremerhaven 136,356 - 136,544 ol der Ban | B oo MarEel 8OA /051 abgeschlossen
0.188 136,356 136544
ab km 136,460 > Niedersachsen It LSweremen
6149
22932)
nur
Bremen - Mahndort 1740 | Bremen - Bremerhaven 11121120 gof. nord u. | 2. Thalenhorstraie u. Banhof iy gy ng 2019 Abschnitisiange Bereich in dem ggf, Larmschutzwénde moglich sind
Ri Hannover sidl. der Bahn | Mahndort
nicht LSW 0.800 112 1
nur
Bremen - Sebaldsbrick 1740 | Bremen - Bremerhaven 1152-1168 ggf. nordl u. | zw. Bahnibergang Sulzbacher | Planungsbeginn z. Zt. nicht Abschnitislange Bereich in dem g Larmschutzwande moglich sind
Ri Hannover sidl. der Bahn |StraBe u. Hohensteiner Strae  [terminierbar
nicht LSW 1600 152 1168
Bremen - Walle 1412 e S BN S e <™ west. der Bahn O besondere Mafinahme auf Veranlassung BMVI; nicht direkt Larmsanierung
Lanae ca 0.220 1430 1650
25,552
ab Hohe Herderstraie 162m  ist abgeschlossen
Bremen - Schwachhausen 1401 Bremen - Sebaldsbrick 4,040-4,202 sidl. der Bahn  westlic keine LSW wurde im Zuge der EkrG-MafSnahme Schachhauser Heerstrafie 2009/2010 erstelf; keine LarmsanierungsmaBinahme !
in Ri Hbf: ~ 1.5 m . SO Larmsanierunasmafinahme ! 0162 404 4202
2w, Wandende vorh. neuer LSW
Herderstralie/Schwachh.- O —
Bremen - Schwachhausen 1401 Bremen - Sebaldsbriick 42024725 S0l der Bahn  Heer>t/Danbeneg bs ehem.  keine gepl. LSWim it Gleis 1 Bre.-Hbf
e L R i A—
Gleis 1 0523 4202 4725
ist abgeschlossen
Bremen - Hof 20 el 0,933-0530 ostl. des 2u. Hbf und Breitenweg; newes gepl. LSW im Zusammenhang mit Neubau Glterzuggleis zv. Hbf und Breitenweg; Verbindung Str. 1401 mit Str. 1412 u. weiter 1500 Ri. Oldb.
1412 Giterbahn Gleises Glterzuggleis; Oldb.-Kurve T ——
armsa AR 0.403 0933 053
ist abgeschlossen
Bremen - Hof 20 el 0.895-0,546 westl. des 2w Hbf und Breitenweg; neves ;. gepl. LSW im Zusammenhang mit Neubau Glterzuggleis zv. Hbf und Breitenweg; Verbindung Str. 1401 mit Str. 1412 u. weiter 1500 Ri. Oldb.
1412 Giterbahn Gleises Glterzuggleis; Oldb.-Kurve
Larmsanierungsmafinahme ! 0340 095 016
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Ubersicht Larmschutz an Bahnanlagen in Bremerhaven

=== [Jntersuchung 2014: NKV > 1

=== Untersuchung 2014: NKV < 1

---- LSW Lé&rmsanierung 2 - 3m hoch, Baustufen 2008-2013 Stadtplanungsamt

Bremerhaven 61/2
-==-=- LSW Bestand 2 - 3m hoch 21.01.2015
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