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verkeHR Eine Studie prognostiziert starke Zunahme des Bahnverkehrs
‘ und untersucht Manahmen. Der Bahnldrm-Initiave ist das zu wenig

Der Zugverkehr im Grofiraum
Bremen wird bis 2030 um rund
‘ 40 Prozent zunehmen. Das ist die
zentrale Erkenntnis einer Kapa-
| zitatsstudie, die im Auftrag der
| Bahn AG und der Stadt Bremen
| erstellt und am Montag im Kon-
| sul-Hackfeld-Haus vorgestellt
wurde.
‘ Das Gutachten stiitzt sich auf
die Entwicklungen der vergange-
nen Jahre und auf die Einschit-
| zungen oOrtlicher Unternehmen.
‘ Diese schicken die meisten Ziige
| aufs Gleis: Im Bereich Giiterver-
kehr zwischen Hafen und Hin-
‘ terland sei sogar mit einem An-
stieg von fast 70 Prozent zu rech-
‘ nen, prognostiziert Gutachter
| Thomas Rossler von der Hanse-
| atic Transport Consultancy.
Besonders eng wird es am Bre-
mer Hauptbahnhof: Fast alle Zi-
| ge milssen derzeit durch diesen
Knotenpunkt. Aber auch andere
Engpidsse wie der Bahnhof Bre-
men-Burg oder die Strecke von
der Neustadt zum Hauptbahn-
hof wurden von den Gutachtern
untersucht.

Am Verkehrsaufkommen
selbst konne die Politik nichts
andern, sagt Gunnar Polzin, Lei-
| ter der Verkehrsabteilung des

Bausenators: ,,Die Bahn kann ih-
re Zige fahren lassen wie sie
will.“ Jetzt stelle sich aber die Fra-
ge, wie damit umzugehen sei.
Ausgearbeitete Konzepte fin-
densich in der Studie noch nicht.
Zur weiteren Priifung empfiehlt
sie den Ausbau einzelner Gleis-
abschnitte und eine nordliche
Umgehungsroute iiber Bremer-
vorde. Vereinzelt liefe sich auch
die Nutzung der vorhandenen
Strecken effektiver gestalten.
Erst im néchsten Teil der Studie
sollen diese Uberlegungen dann
unter Berticksichtigung von St6-
rungen und Staus am Computer

~Mehr Ziige machen
mehr Ldrm. Das wird
in den vorgelegten
Zahlen tiberhaupt
nicht berticksichtigt”

WALTER RUFFLER, BAHNLARM-INITIATIVE

simuliert werden. ,Die jetzt vor-
liegenden Zahlen konnen dafiir
nur die Grundlage liefern’, erlau-
tert Thomas Siefer von der TU
Braunschweig.

Walter Ruffler von der Bahn-
larm-Initiative Bremen hat sich
mehr erhofft: ,Mehr Ziige ma-
chen mehrLiarm. Das wird inden
vorgelegten Zahlen uberhaupt
nicht beriicksichtigt.” Polzin hat
dafiir Verstandnis, betont aber,
dass die Untersuchung gerade
auch in diesem Zusammenhang
wichtig sei: ,Die Bremer Ver-
kehrsentwicklung ist iberdurch-
schnittlich hoch und das muss
mit eigenen Zahlen an den Bund
vermittelt werden.” Denn dort
werde die Verkehrsplanung ge-
macht. Unrealistische Forderun-
gen hitten dort liberhaupt keine
Wirkung.

Auch Siefert verteidigt das
Vorgehen: ,Ein Lirmgutachter
benotigt diese Zahlen.” Die Stu-
die habe zunichst nur die Stellen
benannt, an denen Probleme
auftreten werden. Erst nach der
Simulation werde es um die
Machbarkeit der Mafinahmen
gehen, ,und da spielt Lirm na-
tiirlich eine wichtige Rolle"
JAN-PAUL KOOPMANN



