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Hbhere Trassenpreise fiur laute Gliterwaggons

Hessen mobilisiert Bundesrat gegen Bahnlarm im Rheintal

Petra Muller-Klepper: ,,Umristung auf Flisterbremse beschleunigen

EU soll in TSI-L&rm strengere Larmgrenzwerte verankern

Rheingau. Wie Staatssekretéarin Petra Muller-Klepper mitteilt, hat die Hessische
Landesregierung heute im Bundesrat mit ihrer Initiative zur Reduzierung des
Bahnlarms im Rheintal einen Erfolg erzielt. Das derzeitige larmabhéngige
Trassenpreissystem der Deutschen Bahn AG soll verscharft werden, damit die
Umristung auf die Flisterbremse beschleunigt und die Larmbelastung durch den
Guterverkehr fur die Anlieger der Bahnstrecke im Rheingau reduziert wird. Diesem
Vorschlag der Hessischen Landesregierung hat der Bundesrat heute zugestimmit.
~svVenn laute Guterwaggons eingesetzt werden, muss dies teuer werden. Die
Trassenpreise missen so bemessen sein, dass nach einer vertretbaren
Umristungsfrist ab 2020 ein Einsatz lauter Wagen im Giterfernverkehr im Normalfall
ausscheidet”, erklarte Staatssekretarin Petra Miuller-Klepper. Die Anreize zum

Einsatz leiser Guterwagen mussten begleitend dazu deutlich verstarkt werden.

Ebenso habe der Bundesrat die Bundesregierung aufgefordert, sich auf EU Ebene
dafur einzusetzen, dass auch innerhalb der EU ein larmabhangiges
Trassenpreissystem eingefuhrt wird. Ein europaweites Trassenpreissystem musse so
gestaltet sein, dass es dauerhafte Anreize fir die Entwicklung und die Beschaffung

larmarmer Schienenfahrzeuge setzt.

Die Landesregierung habe auf der Grundlage eines Kabinettbeschlusses, an dem
Petra Muller-Klepper gemeinsam mit ihren Staatssekretars-Kollegen aus dem
Rheingau, Ingmar Jung und Werner Koch, mitgewirkt hat, diese Intiative gestartet,

welil das derzeitige larmabhangige Trassenpreisgestaltung nicht greife. ,Es wird kein



Anreiz fur eine Umrlstung auf die Flisterbremse gesetzt und keine Wirkung erzielt,
weil die Spreizung, die Differenz der Trassenpreise fur laute und leise Wagen zu
gering ist, um die Mehrkosten zu decken. Erforderlich ist eine Neugestaltung, damit
der Einsatz leiser Wagen wirtschaftliche Vorteile bietet", forderte die
Staatssekretarin. Eine der anerkannt effektivsten MalRBhahmen zur Larmminderung
sei die Ausristung von Guterwagen mit larmarmen Bremssystemen, die eine
Reduzierung der Belastung um 10 Dezibel bewirken konne. Fir den Einsatz
larmarmer Fahrzeuge missten ©6konomische Anreize gegeben werden. Es sei
sicherzustellen, dass gunstigere Trassenpreise fiur alle leisen Wagen — neue und
umgerustete — gleichermal3en gelten. Die Differenzierung der Trassenpreise muisse
nach den Umweltwirkungen erfolgen. Fir eine wirksame Ausgestaltung der
Larmkomponente sei eine Weiterentwicklung umgehend erforderlich, die durch eine
gesetzliche Grundlage sichergestellt werden misse. Der Bundesrat sei der
hessischen Forderung nach schéarferen Vorgaben an den Bund und die Deutsche
Bahn AG gefolgt, damit das technisch Mdgliche zur Reduzierung des Larms an der

Quelle auch genutzt werde.

Die Landerkammer hat zudem auf Initiative Hessens die Bundesregierung
aufgefordert, sich bei der EU-Kommission nachdrtcklich dafir einzusetzen, dass in
der TSI-Noise (Technische Spezifikation fur die Interoperabilitat zum Teilsystem
.,Fahrzeuge Larm“ des konventionellen transeuropaischen Bahnsystems) fur
Neufahrzeuge zeitlich gestaffelt strengere Larmgrenzwerte eingefiihrt werden und die
Notwendigkeit einer Umrlstung der Bestandswagen auf ldrmarme Bremsen
festgestellt wird. Die TSI-Noise werde derzeit verhandelt, so die Staatssekretarin.
,Diese Chance muss fir verbindliche Vorgaben genutzt werden, um die Birgerinnen
und Birger besser vor Schienenlarm zu schutzen.“ Die EU solle verbindliche und
wirksame Vorgaben fir eine Umrlstung vorhandener Schienenfahrzeuge auf

larmarmere Technologien erlassen.

Die Notwendigkeit einer Umrlstung der Bestandswagen auf larmarme Bremsen
werde bereits in der gultigen TSI-Larm festgestellt. Bislang unterbinde eine EU-
Richtlinie jedoch die Einfuhrung nationaler Grenzwerte fir Bestandswagen. Diese
mussten daher auf europaischer Ebene festgelegt werden. Derzeit zeichne sich laut
Mitteilung von Verkehrsminister Rentsch, der die Bundesratsinitiative erarbeitet hat,



aber ab, dass weder Grenzwerte fir Bestandswagen festgelegt wirden, noch die
Grenzwerte fur Neufahrzeuge im technisch mdglichen Ausmalfd verscharft werden
sollten. ,Hessen fordert, dass die EU-Kommission hier den Ankindigungen auch
Taten folgen lasst und Vorgaben flr Larmgrenzwerte macht, die angemessen sind®,
unterstrich Petra Mduller-Klepper. Die Bundesregierung solle sich hierfir ebenso

einsetzen wie flr eine europaische Forderung der Umristung.



